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. ' ' Stuttgarter Str. 1 i5 - 70469 Siuttgan: 

' « * 

Antriebseinrichtunq mit einer Getriebeeinheit 

und eine'r Motoreinheit 

* * 

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung mit einer Getriebeein- 
fieit und einer Motoreinheit nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Bei Getrieben und Getriebemotoren wird die im Betrieb entstehende 
Verlustvyarme ubiicherweise uber die Getriebeoberflache durch Kon- 
vektion an die Umgebung abgegeben. Bel Getriebemotoren wird dle- 
ser ProzeB haufig durch einen LCifter unterstutzt, der an der von der 
Getriebeeinheit abgewandten Motorseite angeordnet ist. 

Es ist auch bekannt, bei Getrieben Lufter auf einer zweiten, aus dem 
Getriebegehause herausgefuhrten Welle zu befestigen, bei 
Schneckengetriebeh zum Beispiel auf der nach auBen gefiihrten 
Schneckenwelle. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gattungsgemaBe An- 
triebseinrichtung so auszubilden, daB in konstruktiv einfacher Weise 
eine optimale Abfiihrung der beim Betrieb der Antriebseinrichtung 
entstehenden Warme gewahrleistet wird. 

Diese Aufgabe wird bei der gattungsgemaBen Antriebseinrichtung 
erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspru- 
ches 1 gelost. 
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Bei der erfindungsgemaBen Antriebseinrichtung ist der Lufter im Be- 
reich zwischen der Getriebeeinheit und der Motoreinheit unterge- 
bracht. In diesem Bereich kann der Lufter so angeordnet werden; daB 
die Luftstromung und damit der Luftungswirkungsgra'd optimal an den 
jeweiligen Einsatzfall angepaBt werden kann. 

* - * • • 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
spruchen, der Beschreibung und der Zeichnung. 

Die Zeichnung zeigt teilweise in Ansicht und teilweise im Axialschnitt 

■ 

eine erfindungsgemaBe Antriebseinrichtung. 

■ -I 

■ 

- • ■■ ■ ' . • ■ 

Sie hat eine Getriebeeinheit 1 mit einem Getriebegehause 2, in dem 

ein Getriebe 3 untergebracht Ist. Es ist im Ausfiihrungsbeispiel ein 

Planetengetriebe, von dem das Sonnenrad 4 erkennbar ist. Es ist ein 

Eingriff mit (nicht dargestellten) Planetenradern, die uber den Um- 

fang des Sonnenrades 4 gleichmaBig verteilt im Getriebegehause 2 

untergebracht sind. Da solche Getriebeeinheiten 1 bekannt sind, . 

werden sie nicht naher eriautert. Aus dem Getriebegehause 2 ragt 

eine Getriebewelle 5, 

■■ . 

• • • 

An die der Getriebewelle 5 gegenuberliegende Stirnseite des Getrie-. 
begehauses 2 ist ein Kupplungsgehause 6 angeschlossen, in dem 
eine Kupplungsnabe 7 mit wenigstens einem Lager 8 drehbar gela- 
gert ist. Das Lager 8 liegt zwischen einer Radialschulter 9 im Kupp- 
lungsgehause 6 und einem Sicherungsring 10 axial gesichlert, der die 
Kupplungsnabe 7 mit Abstand umgibt. Auf der Kupplungsnabe 7 sitzt 

drehfest ein Lufterrad 11, das in bekannter Weise Lufterflugel 12 

> ^ ■ 

tragt. Sie sind am Rand eines scheibenformigen Tragers 13 vorgese- 
hen, der sich radial zur Kupplungsnabe 7 etwa in halber Lange des 
Kupplungsgehauses 6 erstreckt. Das Lufterrad 11 liegt auf der vom 
Getriebegehause 2 abgewandten Seite des Lagers 8. Mit dem Lufter- 
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rad 11wird Luft uber Bohrungen 14 angesaugt, die uber den Umfang 
des Kupplungsgehauses 6 verteilt angeordnet sind und in die Mantel 
flache 15 des Kupplungsgehauses 6 munden. Die Bohrungen 14 lie- 
gen radial. Die vom Lufterrad 11 uber diese Bohrungen 14 angesaug 
te Luft wird durch Bohrungen 16 nach auBen gedruckt, die sich eben- 
falls radial erstrecken und in die Mantelflache 15 des Kupplungsge- 
hauses 6 munden. Die Bohrungen 14 und 16 . sind raumlich voneinan- 
der getrennt, so daB die angesaugte Luft vom Lufterrad 12 zuverlas- 
sig zu den Bohrungen 16 geleitet wird. 

Die Kupplungsnabe 7 ragt .in das Sonnenrad 4 im Getriebegehause 2 
und ist drehfest mit ihm verbunden. Am Austritt der Kupplungsnabe 7 
aus dem Kupplungsgehause 6 ist eine Radialwellendichtung 17 vor- 
gesehen, deren Dichtlippe 18 dichtend auf der Kupplungsnabe 7 auf- 
liegt. Die Radialwellendichtung 17 liegt in einem in Richtung auf das 
Getriebegehause 2 offenen Aufnahmeraum 19 an der dem Getriebe- 
gehause 2 zugewandten Stirnseite des Kupplungsgehauses 6. 

Die Kupplungsnabe 7 ist mit einem Langsschlitz 20 verselien, der 
sich vom motorseitigen Ende aus axial iiber einen Teil der Lange der 
Kupplungsnabe 7 erstreckt. Im Bereich dieses Langssclilitzes 20 ist 
die Kupplungsnabe 7 elastisch aufweitbar. Dadurch laBt sich eine 
Motorwelle 21 einfach in die Kupplungsnabe 7 stecken. Im Bereich 
des Langsschlitzes 20 sitzt auf der Kupplungsnabe 7 ein Klemmring 
22, mit dem die Kupplungsnabe nach dem Einschieben der Motorwel- 
le 21 so test zusammengezogen werden kanri, dal3 zwischen der 
Kupplungsnabe 7 und der Motorwelle 21 eine drehfeste Verbindung 
besteht. Die Kupplungsnabe 7 mit dem Klemmring 22 ist bekannt und 
wird darum auch nicht naher eriautert. 

Das Lufterrad 11 liegt im Bereich zwischen dem Klemmring 22 und 

r 

dem Lager 8. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist das Lufterrad 
11 so ausgebildet, daB sein Trager 13 sowie die Lufterflugel 12 mit 
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ihrer vom Getriebegehause 2 abgewandten Seite am Klemmring 22 
aniiegen. 

Das Lufterrad 11 liegt in einem Stromungsraum 23, in den die Boh- 
rungen 14, 16 miinclen. Die durch das Lufterrad 1 1 angesaugte Kuhl- 
luft sorgt daftir, da(3 die im Betrieb auftretende Verlustwarme optimal 
abgefulirt vyird. Durch die Zah\ der Ansaug- und Abluftoffnungen 14, 
16 und/oder deren Formgestaltung kann die Luftstromung und damit 
der Luftungswirkungsgrad an den jeweiligen Eihsatzfall angepaBt 
werden, Zur optimalen Kuhlung tragt bei, daB das Lufterrad 1 1 zwi- 
schen dem Motor und dem Getriebe 1 innerhalb des Kupplungsge- 
hauses 6 angeordnet ist, Es ist durchaus moglich, im Kupplungsge- 
hause 6 bei entsprechender Ausbildung auch mehr als ein Lufterrad 
anzuordnen, falls dies der Einsatzfall der Antriebseinrichtung erfor- 
derlich macht. 

Das Lufterrad 11 ist im Ausfuhrungsbeispiel auf der Kupplungsnabe 7 
befestigt. Es ist auch moglich, das Lufterrad 11 auf der eintreibenden 
Motorwelle 21 oder am Klemmring 22 zu befestigen. In jedem Falle 
wird durch die Anordnung des Lufterrades 1 1 zwischen der Getriebe- 
'einheit 1 und dem Motor eine optimale Kuhlung bei einfacher Ausbil- 
dung der Antriebseinrichtung erreicht. 

Das Getriebegehause 1 sowie das Gehause des Motors sind losbar 
mit dem zwischen ihnen befindlichen Kupplungsgehause 6 verbun- 
den. Es ist daher moglich, das Motorgehause und/oder das Getriebe- 
gehause abzunehmen, um an das Innere des Kupplungsgehauses 6 
zu gelangen, um beispielsweise das Lufterrad auszutauscheri oder zu 
reparleren, 

Der Klemmring 22 kann abweichend vom dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel auch einstuckig mit der Kupplungsnabe ausgebildet sein. 


G 7047.3 . . - 8 - 14.02.2003 

» 

Die Kupplung kann ferner als Steckkupplung ausgebildet sein. In die- 
sem Fall ist eine Kupplungshiilse vorgesehen, die Kuppiungsnaben 
der Getriebewelle 5 und der Motorwelle 21 drehfest miteinander ver- 
bindet. In einem solchen Fall sitzt das Liifterrad 11 drehfest auf der 
Kupplungshiilse. 


/"^ M : • ; .-^ ], ^ V?r'- J ■- 

h w *^ . ; - : * ^ t* •^ - * % 

A. K. Jsck'^ch-Kohl u. K. H. i<ohi- 

■ .Stuitgarter Sir. 1i5 - 70469 Stuxtgari; 
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Anspruche 

1 . Antriebseinrichtung mit einer Getriebeeinheit und einer Motor- 
einheit, deren MotorweMe mit einer Getriebewelle antriebsver- 
bunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, da6 im Bereich zwischen der Getrie- 
beeinheit. (1) und der iVIotoreinheit weriigstens ein Lufter (11) 
angeofdnet ist. ^ 

ft >■ 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (1 1) in einer Kupp- 
lungseinheit (6) angeordnet ist, die zwischen der Getriebeein- 
heit (1) und der !\^otoreinheit.liegt. 

3. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungseinheit (6) eine 
Kupplungsnabe (7) aufweist, die drehfest mit der Getriebewelle 
(5) und der Motorweile (21) verbunden ist. 

I 

4. Antriebseinrichtung nach Anspruch 3, 

<» 

dadurch gekennzeichnet, dal3 die Kupplungsnabe (7) uber einen 
Teil ihrer Laiige elastisch aufweitbar ist. 

5. Antriebseinrichtung nach Anspruch 4, . 

dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungsnabe (7) wenig- 
stens einen Langsschlitz (20) aufweist. 


G 7047.3 , - 2 - 14.02.2003 

6. Antriebseinrichtung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des Langsschlitzes 
(20) die Kupplungsnabe (7) mit einem Klemmring (22) versehen 
ist. 

7. Antriebseinrichtung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Klemmring (22) und die Kupp 
lungsnabe (7) einstuckig miteinander ausgebildet sind. 

8. Antriebseinrichtung nach Anspruch 6, / . 
dadurch gekennzeichnet, daB der Klemmring (22) als gesonder- 
tes Teil auf der Kupplungsnabe (7) sitzt. ^ 

9. Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung als Steckkupplung 
ausgebildet ist. 

10. Antriebseinrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steckkupplung eine Kupp- 
lungshulse aufvyeist, die die beiden Kupplungsnaben von Ge- 
triebeeinheit (2) und Motoreinheit miteinander verbindet. 

- < • * 

1 1 . Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der.Lufter (11) in einem Stro- 
mungsraum (25) der Kupplungseinheit (6) llegt. 

1 ■ . ■ - » 

12. Antriebseinrichtung nach Anspruch '1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB in den Stromungsraum (23) we- 
nigstens eirie Ansaugoffnung (14) und wenigstens eine Abluft- 
offnung (16) munden. 

13. Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (1 1) drehfest auf der 
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Kupplungsnabe (7) sitzt. 

14. Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (11) drehfest auf der 
Motorwelle (21) sitzt. 

15. Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (11) drehfest arh 

» 

Klemmrlng (22) befestigt ist. 

16. Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (1 1) drehfest auf der 
Kupplungshulse sitzt. 



